ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREA nr. 70
privind aprobarea Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul de investitii
“Statii de reincarcare pentru vehicule electrice la nivelul judetului Vaslui”

Avéand in vedere:

- referatul de aprobare nr. 6057 din 15.04.2022 al presedintelui Consiliului Judetean
Vaslui;

- raportul de specialitate al Directiei Dezvoltare si Cooperare din cadrul aparatului de
specialitate al Consiliului Judetean Vaslui nr. 6059 din 15.04.2022;

- avizele comisiilor de specialitate ale consiliului judetean: Comisia juridica si de
disciplina, administratie publica locala si coordonarea consiliilor locale, Comisia pentru strategii,
prognoze si programe de dezvoltare economico-sociala, buget-finante si integrare europeana si
Comisia de dezvoltare urbanistica si amenajarea teritoriului, protectia mediului inconjurator si turism,
administrarea domeniului public si privat de interes judetean;

- amendamentul formulat de grupul consilierilor judeteni ai Partidului National Liberal;

n conformitate cu prevederile:

- art. 173 alin. (1) lit. b) si alin. (3) lit. f) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

- art. 1 alin. (2) lit. a), art. 3, art. 4 si anexelor nr. 1 si nr. 2 din Hotararea Guvernului
nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

in temeiul art. 182 alin. (1) si al art. 196 alin. (1) lit. a) din 0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

Consiliul Judetean Vaslui

HOTARASTE:

Art.1. - (1) Se aproba Nota conceptuala intocmita pentru obiectivul de investitii “Statii de
reincarcare pentru vehicule electrice la nivelul judetului Vaslui”, in forma prevazuta in anexa nr. 1
care face parte integranta din prezenta hotarare.

(2) Se aproba Tema de proiectare intocmita pentru obiectivul de investitii “Statii de
reincarcare pentru vehicule electrice la nivelul judetului Vaslui”, in forma prevazuta in anexa nr. 2
care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. - Aducerea la findeplinire a prevederilor prezentei hotarari revine Directiei
Dezvoltare si Cooperare din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Vaslui.
Art.3. - Secretarul general al judetului va comunica, in termenul prevazut de lege,

prezentul act administrativ Institutiei Prefectului - Judetul Vaslui, Directiei Dezvoltare si Cooperare
din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Vaslui si va asigura publicarea acestuia pe
site-ul www.cjvs.eu - sectiunea ”Monitorul Oficial Local”.

Vaslui, 21 aprilie 2022

PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu

Contrasemneaza,
SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI
Diana-Elena Ursulescu

Hotdrarea a fost adoptata cu 33 voturi “pentru”,
O voturi “impotriva” si 1 “abtinere™.


http://www.cjvs.eu/

Beneficiar UAT — JUDETUL VASLUI
Nr. 6409/15.04.2022

Aprob,

DUMITRU BUZATU
PRESEDINTE

Anexa nr.1
la Hotararea nr. 70/2022

NOTA CONCEPTUALA!
privind necesitatea si oportunitatea realizarii obiectivului de investitie

- STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE -

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII PROPUS:

1.1. | Denumirea obiectivului de investitii STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE
ELECTRICE

1.2. | Ordonator principal de credite/investitor | UAT JUDETUL VASLUI

1.3. | Ordonator de credite (secundar/tertiar) -

1.4. | Beneficiarul investitiei UAT JUDETUL VASLUI

2. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA OBIECTIVULUI DE INVESTITII PROPUS:

2.1.

Scurta prezentare privind:

a) deficiente ale Situatiei actuale;

Analizand situatia existenta din teren, se poate observa cu
usurintd, cd in zona Moldovei, zond strabatutd de drumuri
nationale si judetene, nu existd statii de reincircare a
maginilor electrice suficiente pentru a satisface cererea in
crestere a numarului acestora.

Deficienta identificatd este materializata prin imposibilitatea
accesarii de catre posesorii de masini electrice, pe aria
locatiilor analizate, a statiilor de reincarcare a masinilor
electrice, ceea ce conduce la o descurajare a traficului
electric, cu consecinte negative in plan turistic, implicit
economic si de mediu.

b) efectul pozitiv previzionat prin
realizarea obiectivului de investitii;

Noi modificari ale Directivei 2010/31/UE au intrat in vigoare,
iar cladirile rezidentiale si nerezidentiale trebuie sa aiba statii
de incércare electrice pana la 1 ianuarie 2025.

Oficialii UE au adus modificari acestei directive, iar una
dintre acestea prevede cad statele trebuie sa stabilileasca
cerintele pentru instalarea unui numar minim de puncte de
reincarcare pentru vehicule electrice pentru toate cladirile
nerezidentiale cu peste douazeci de locuri de parcare pana la
1 ianuarie 2025.

De asemenea, "In ceea ce priveste cladirile nerezidentiale noi
si cladirile nerezidentiale supuse unor renovéri majore, care
au mai mult de zece locuri de parcare, statele membre se

1

conf. Anexa nr. 1 - HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016 - privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor

tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice




asigurd ca este instalat cel putin un punct de reincarcare in
intelesul Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si
a Consiliului", se mai aratd in documentul citat.

Statele trebuie sa asigure si infrastructura incastrata, si anume
tubulatura pentru cabluri electrice, pentru cel putin un loc de
parcare din cinci, pentru a permite instalarea intr-o etapa
ulterioara a punctelor de reincéarcare pentru vehicule electrice
in cazul in care parcarea se afld in interiorul cladirii si, Tn
cazul renovdrilor majore, masurile de renovare includ
parcarea sau infrastructura electrica a cladirii sau daca
parcarea este adiacentd fizic cladirii si, in cazul renovarilor
majore, madsurile de renovare includ parcarea sau
infrastructura electrici a parcarii, se mai precizeaza 1In
document.

Sunt scutite de aceste masuri cladirile detinute si ocupate de
intreprinderi mici si mijlocii, astfel cum sunt definite la
Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei.

Scopul principal al investitiei este inscrierea locatiilor din
judetul Vaslui pe harta punctelor de incarcare pentru
autovehicule electrice si hybrid, asigurarea accesului pentru
cetdteni, cresterea numarului de cetiteni care tranziteaza
judetul, reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd,
promovarea unui sentiment de grija fata de mediu.

Achizitia statiilor de reincarcare a masinilor electrice va
incuraja dezvoltarea traficului rutier electric. O infrastructura
electrica de reincarcare amplasata intr-un mod judicios din
punct de vedere a volumelor de trafic, fara a Tncurca
desfasurarea in bune conditii a circulatiei rutiere si pietonale
va determina amplificarea fenomenului de achizitie in masa a
masinilor electrice, mai mult, va incuraja tranzitarea traficul
rutier electric din alte judete.

Stationarea pe 0 anumitd perioada de timp a soferilor in
vederea Tncarcarii rapide / normale a masinilor electrice va
determina ca acestia, Tn tot acest timp, sa consume bunuri si
servicii din zonele respective, Tncurajandu-se astfel
dezvoltarea comertului in zona statiilor de incarcare.

¢) impactul negativ previzionat Tn cazul
nerealizarii obiectivului de investitii.

Nu se va Tncuraja achizitia masinilor electrice, ramanand
predominante cele cu combustie interna, cu un impact major
asupra mediului.

2.2

Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de
investitii cu aceleasi functiuni sau
functiuni similare cu obiectivul de
investitii propus, existente in zonda, in
vederea justificdrii necesitatii realizarii
obiectivului de investitii propus

Nu este cazul

2.3.

Existenta, dupa caz, a unei strategii, a
unui master plan ori a unor planuri
similare, aprobate prin acte normative, Tn
cadrul cérora se poate incadra obiectivul
de investitii propus

Prin adoptarea Pactului verde european? anuntat in decembrie
2019, UE urmareste in prezent sd reduca cu 90 %, pand in
2050, emisiile de gaze cu efect de serd generate de
transporturi, comparativ cu nivelurile din 1990, in cadrul unui
efort mai amplu de a se transforma ntr-o economie neutra
din punct de vedere climatic. Transporturile genereaza
aproximativ un sfert din totalul emisiilor de gaze cu efect de
sera din UE, in principal (72 %) prin intermediul
transportului rutier.®

Un element esential al efortului de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de serd provenite din transportul rutier este

2 COM(2019) 640 final.
3 Documentul de lucru al serviciilor Comisiei SWD(2020) 331 final, care insoteste documentul COM(2020) 789 final: ,,Strategia pentru
o mobilitate sustenabila si inteligenta — Tnscrierea transporturilor europene pe calea viitorului”.




tranzitia catre combustibili alternativi, cu emisii mai reduse
de carbon, cum ar fi energia electricad, hidrogenul,
biocombustibilii sau biogazul. Cu toate acestea, transportul
rutier continud sda depinda aproape 1in totalitate de
combustibilii fosili, aproximativ 95 % din totalul vehiculelor
rutiere continudnd si consume combustibili traditionali®.
Alaturi de costurile mai ridicate de achizitionare a
vehiculelor, numarul insuficient de statii de incarcare si de
realimentare franeaza dezvoltarea pietei de combustibili
alternativi.

UE 1si mentine neutralitatea tehnologicd, In sensul cd nu
favorizeaza un anumit tip de combustibil alternativ, dar
considera ca ar trebui sa existe specificatii tehnice comune si
ca ar trebui asiguratd disponibilitatea la nivelul de ansamblu
al UE a tuturor tipurilor de combustibili (cu alte cuvinte, ar
trebui sa existe infrastructura necesara pentru acestia). Cu
toate acestea, in practica, energia electricd se afla In prima
linie in ceea ce priveste utilizarea combustibililor alternativi
in transportul rutier, in special pentru autoturisme si pentru
vehiculele comerciale usoare.

2.4,

Existenta, dupd caz, a unor acorduri
internationale ale statului care obliga
partea romana la realizarea obiectivului
de investitii

Pactul verde mentioneazd cd, pana in 2025, pe drumurile
europene ar trebui s circule un numar estimat de 13 milioane
de vehicule cu emisii zero si cu emisii scizute. In Strategia sa
pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd din 2026,
Comisia a stabilit un obiectiv intermediar de cel putin 30 de
milioane de vehicule cu emisii zero pana in 2030, precum si
obiectivul, pentru 2050, ca vehiculele cu emisii zero sa
constituie cea mai mare parte din parcul de vehicule, ceea ce
reprezintd o crestere semnificativa fatd de cele aproximativ 2
milioane de vehicule electrice Tnmatriculate Tn prezent in UE.
In plus, un numir tot mai mare de state membre (printre care
Danemarca, Irlanda, Tarile de Jos, Slovenia si Suedia) si-au
anuntat intentia de a interzice vanzarile de autovehicule pe
bazi de combustibili fosili incepand cu 2030. In afara UE, in
Norvegia, cea mai mare piata de electromobilitate din lume,
vehiculele electrice reprezinta 15 % din totalul
autoturismelor” (in scopuri comparative, Tn anexa | este
prezentatd ponderea vehiculelor electrice n UE si in Regatul
Unit). Norvegia si-a stabilit cel mai ambitios obiectiv dintre
toate tarile, impunand deja pentru 2025 cerinta ca toate
autoturismele si camionetele usoare noi comercializate sa fie
vehicule cu emisii zero.

Conform Strategiei UE pentru o mobilitate cu emisii
scazute de dioxid de carbon, publicate in 2016, obiectivul
final al politicii este de a face incarcarea autovehiculelor
electrice la fel de usoara ca alimentarea rezervorului unui
autovehicul traditional, astfel incat vehiculele electrice sa
poata circula fara obstacole in intreaga UE. Spre deosebire de
autovehiculele traditionale, cea mai mare parte a vehiculelor
electrice se Incarca la domiciliu sau la locul de munca, ceea
ce inseamnd ca punctele de incdrcare publice® sunt necesare
pentru a-i deservi pe conducdtorii auto care nu au acces la
solutii de Incarcare privatd, precum i pe cei care calatoresc
pe distante mai lungi. in plus, o analizi recenti a aritat ca

4 COM(2017) 652 final: ,,Spre o utilizare cat mai largd a combustibililor alternativi — un plan de actiune privind infrastructura pentru

combustibili alternativi”

5 Un punct de incircare poate sd deserveasca intr-un anumit moment dat doar un singur vehicul. O statie de incdrcare este formata din
mai multe puncte de incércare




solutiile de incdrcare se vor reorienta probabil de la
incarcarea la domiciliu (reprezentdnd aproximativ 75 % in
2020) la optiunile publice, pe masurd ce tot mai multe
persoane fard acces la solutii de incarcare la domiciliu Incep
sd cumpere vehicule electrice®.

Tntrucat autonomia vehiculelor electrice este n general mai
redusd — in jur de 380 km, medie calculatd pentru 10
autoturisme electrice comercializate in prezent pe piatd —
decat cea a vehiculelor traditionale, vehiculele -electrice
trebuie sa fie incarcate mai frecvent. Timpul de incarcare
depinde de capacitatea bateriei vehiculului si de cea a
punctului de incarcare. in timp ce incarcatoarele ,lente” si
,hormale” sunt mai adecvate pentru ciclurile de incarcare la
domiciliu si la locul de munca, incarcatoarele ,rapide” si
»ultrarapide” sunt mai potrivite pentru autostrdzi si pentru
retelele de drumuri principale. Constrangerile impuse de
autonomie si Ingrijorarea privind disponibilitatea statiilor de
incarcare de-a lungul traseului pot duce la ,,nelinisti legate de
autonomie si de stat la coadd” in randul utilizatorilor de
vehicule electrice: teama cd vehiculul lor nu va avea
autonomie suficientd pentru a ajunge la destinatie si ca
incércarea poate presupune cozi lungi in cazul in care o statie
este deja ocupata.

Fiecare stat membru este responsabil de elaborarea si
de punerea Tn aplicare a propriei politici interne privind
combustibilii alternativi, cu respectarea cadrului stabilit de
legislatia UE. Aceasta poate include masuri precum facilitati
fiscale sau subventii pentru achizitionarea de vehicule
electrice si pentru construirea de infrastructuri de incarcare.

2.5.

Obiective generale, preconizate a fi
atinse prin realizarea investitiei

Noi modificari ale Directivei 2010/31/UE au intrat 1n vigoare,
iar cladirile rezidentiale si nerezidentiale trebuie si aiba statii
de incércare electrice pana la 1 ianuarie 2025.

Oficialii UE au adus modificari acestei directive, iar una
dintre acestea prevede ca statele trebuie sa stabilileasca
cerintele pentru instalarea unui numar minim de puncte de
reincarcare pentru vehicule electrice pentru toate cladirile
nerezidentiale cu peste douazeci de locuri de parcare pana la
1 ianuarie 2025.

De asemenea, "In ceea ce privegte clidirile nerezidentiale noi
si cladirile nerezidentiale supuse unor renovari majore, care
au mai mult de zece locuri de parcare, statele membre se
asigurd ca este instalat cel putin un punct de reincarcare in
intelesul Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si
a Consiliului", se mai arata in documentul citat.

Statele trebuie sa asigure si infrastructura incastrata, si anume
tubulatura pentru cabluri electrice, pentru cel putin un loc de
parcare din cinci, pentru a permite instalarea intr-o etapa
ulterioara a punctelor de reincarcare pentru vehicule electrice
in cazul in care parcarea se afla in interiorul cladirii si, Tn
cazul renovdrilor majore, masurile de renovare includ
parcarea sau infrastructura electrica a cladirii sau daca
parcarea este adiacentd fizic cladirii si, in cazul renovarilor
majore, masurile de renovare includ parcarea sau
infrastructura electrici a parcarii, se mai precizeaza 1In
document.

Sunt scutite de aceste masuri cladirile detinute si ocupate de
intreprinderi mici si mijlocii, astfel cum sunt definite la

6 McKinsey & Company, Charging ahead: Electric-vehicle infrastructure demand, 8.8.2018




Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei.

Scopul principal al investitiei este Inscrierea judetului Vaslui
pe harta punctelor de incéarcare pentru autovehicule electrice
si hybrid, asigurarea accesului pentru toti cetatenii, cresterea
numarului de cetdteni care tranziteaza judetul, reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd, promovarea unui sentiment
de grija fatd de mediu.

3. ESTIMAREA SUPORTABILITATII INVESTITIEI PUBLICE:

3.1. | Estimarea cheltuielilor pentru | Estimarea cheltuiclilor pentru executia obiectivului de
EXECUTIA obiectivului de investitii (in | investitii, Conform Ghidului de finantare din 29 octombrie
mii lei cu TVA), luandu-se 1n | 2021, lansat de Administratia Fondului pentru Mediu
considerare, dupa caz: Cheltuieli eligibile:
- costurile unor investitii similare | 190.000 ron fara TVA / Statie de reincarcare
realizate;

- standarde de cost pentru investitii
similare.

Se propun 8 locatii, fiecare cu cate 2 statii de reincarcare:
3.040.000 ron fara TVA la care se vor adauga cheltuielile de
racordare / intdrire retea electrica

3.2. | Estimarea cheltuielilor pentru | a. Cheltuieli totale cap. 3 din devizul general:
PROIECTAREA, pe faze, a | pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, se
documentatiei tehnico-economice | recomanda ca nivelul maxim de cheltuieli pentru cap. 3 din
aferente  obiectivului de investitie, | cadrul devizul general sia fie pana la 10% din valoarea
precum si pentru elaborarea altor studii | investitiei de baza.
de specialitate in functie de specificul | Astfel:
obiectivului de investitii, inclusiv | 3.040.000 lei fara TVA x 10 % = 304.000 lei fara TVA
cheltuielile necesare pentru obtinerea
avizelor, autorizatiilor si acordurilor
prevazute de lege (in mii lei cu TVA)

3.3. | Surse identificate pentru finantarea | Buget local precum si prin aplicarea in cadrul ,,Programului

cheltuielilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va  mentiona
programul operational / axa

corespunzatoare, identificata)

privind reducereca emisiilor de gaze cu efect de serd in
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele
de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic:
statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati”

4 INFORMATII PRIVIND REGIMUL JURIDIC, ECONOMIC SI TEHNIC AL TERENULUI SI/SAU

AL CONSTRUCTIEI EXISTENTE:

AMPLASAMENT NR. 1 - str. Castanilor nr. 8, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul LDP
Vaslui

Coordonate GPS:
46°38'35.3"N 27°43'11.5"E
46.643126, 27.719857

AMPLASAMENT NR. 2 — str. B-dul Epureanu, nr. 19, mun. Bérlad, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare —
sediul Centrului de Primire in Regim de Urgenta pentru Copilul Abuzat, Neglijat si Exploatat Barlad
Coordonate GPS:
46°13'58.2"N 27°39'59.2"E
46.232831, 27.666433

AMPLASAMENT NR. 3 - str. Republicii, nr. 268, mun. Bérlad, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul
Teatrului Victor Ion Popa si Muzaului Vasile Parvan Barlad

Coordonate GPS:
46°13'49.3"N 27°40'18.1"E
46.230358, 27.671692

AMPLASAMENT NR. 4 —str. Stefan cel Mare, nr. 64, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare

Coor

donate GPS:

46°38'08.8"N 27°43'54.7"E
46.635767, 27.731851




AMPLASAMENT NR. 5 - sat Bacesti, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul CAMS Bacesti
Coordonate GPS:

46°49'32.1"N 27°14'55.8"E

46.825574, 27.248820

AMPLASAMENT NR. 6 — sat Codaesti, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul CAMS Codaesti, In zona
de proprietate a drumului judetean DJ246 — NC72637

Coordonate GPS:

46°52'32.1"N 27°45'28.7"E

46.875575, 27.757967

AMPLASAMENT NR. 7 — str. Soseaua Nationald Vaslui — lasi, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de
reincarcare — sediul DGASPC Vaslui

Coordonate GPS:

46°40'43.1"N 27°44'35.4"E

46.678650, 27.743154

AMPLASAMENT NR. 8 — str. Stefan cel Mare, nr. 233, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare —
sediul Spitalului Judetean de Urgentd Vaslui

Coordonate GPS:

46°39'17.7"N 27°44'13.7"E

46.654926, 27.737146

Descrierea terenului (parcelelor):

Tn amplasamentul tuturor locatiilor se vor asigura toate facilititile pentru functionarea statiilor de reincarcare,
avand capabilitatea de Tncarcare rapida in curent continuu de 50 KW si de 22 KW in curent alternativ. Statiile de
Tncarcare vor permite incarcarea simultana.

Locatia va sigura accesul nediscriminator al publicului la statiile de reincarcare instalate si va beneficia de
semnalizarea corespunzatoare. Se va asigura vizibilitatea statiilor electrice de reincarcare in corespondenta cu
standardele europene si nationale in domeniu.

Amplasamentele respecta normele privind protectia sanitara fata de nocivitati - zone ferite de surse de poluare a
atmosferei si de zgomote, in afara arterelor de mare circulatie. Accesul la statiile de incarcare se va realiza direct
din drumurile publice.

5. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI/AMPLASAMENTELOR PROPUS(E) PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

a) descrierea succintd a amplasamentului /| AMPLASAMENT NR. 1 — str. Castanilor nr. 8, mun. Vaslui,
amplasamentelor propus(e) (localizare, | jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul LDP Vaslui
suprafata terenului, dimensiuni in plan); Coordonate GPS:

46°38'35.3"N 27°43'11.5"E

46.643126, 27.719857

Steren - 10.353 mp

AMPLASAMENT NR. 2 - str. B-dul Epureanu, nr. 19, mun.
Barlad, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul Centrului
de Primire in Regim de Urgentd pentru Copilul Abuzat,
Neglijat si Exploatat Barlad

Coordonate GPS:

46°13'58.2"N 27°39'59.2"E

46.232831, 27.666433

Steren - 8.887 mp

AMPLASAMENT NR. 3 — str. Republicii, nr. 268, mun.
Bérlad, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul Teatrului
Victor Ion Popa si Muzaului Vasile Parvan Barlad
Coordonate GPS:

46°13'49.3"N 27°40'18.1"E




46.230358, 27.671692
Steren - 8.325 mp

AMPLASAMENT NR. 4 — str. Stefan cel Mare, nr. 64, mun.
Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare

Coordonate GPS:

46°38'08.8"N 27°43'54.7"E

46.635767, 27.731851

Steren - 4.500 mp

AMPLASAMENT NR. 5 - sat Bacesti, jud. Vaslui — 2 statii
de reincarcare — sediul CAMS Bacesti

Coordonate GPS:

46°49'32.1"N 27°14'55.8"E

46.825574, 27.248820

Steren - 32.492 mp

AMPLASAMENT NR. 6 — sat Codaesti, jud. Vaslui — 2 statii
de reincarcare — sediul CAMS Codaesti, n zona de
proprietate a drumului judetean DJ246 — NC72637
Coordonate GPS:

46°52'32.1"N 27°45'28.7"E

46.875575, 27.757967

Steren - 72.774 mp

AMPLASAMENT NR. 7 — str. Soseaua Nationald Vaslui —
Tasi, nr. 16, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare
—sediul DGASPC Vaslui

Coordonate GPS:

46°40'43.1"N 27°44'35.4"E

46.678650, 27.743154

Steren - 8.054 mp

AMPLASAMENT NR. 8 - str. Stefan cel Mare, nr. 233,
mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul
Spitalului Judetean de Urgenta Vaslui

Coordonate GPS:

46°39'17.7"N 27°44'13.7"E

46.654926, 27.737146

Steren -40.411 mp

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente
si/sau cai de acces posibile;

AMPLASAMENT NR. 1 - str. Castanilor nr. 8, mun. Vaslui,
jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul LDP Vaslui

NC - 72369

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: NC 70641

Est: NC 70159

Vest: Str. Castanilor (NC 82265)
Sud: NC 73631 / NC 76253

Accesul la statiile de reincarcare se va face dinspre str.
Castanilor.

AMPLASAMENT NR. 2 - str. B-dul Epureanu, nr. 19, mun.
Barlad, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul Centrului
de Primire in Regim de Urgentd pentru Copilul Abuzat,
Neglijat si Exploatat Barlad

NC - 70258

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: NC 76202




Est: B-dul Epureanu (NC 77730)

Vest: proprietati private

Sud: str. Ghe, Rosca Codreanu

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str. B-dul
Epureanu.

AMPLASAMENT NR. 3 — str. Republicii, nr. 268, mun.
Bérlad, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul Teatrului
Victor lon Popa si Muzaului Vasile Parvan Barlad

NC - 70186

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: NC 77681

Est: Str. Republicii (NC 77741)
Vest: Domeniu public — NC 70184
Sud: Domeniu public

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str.
Republicii.

AMPLASAMENT NR. 4 - str. Stefan cel Mare, nr. 64, mun.
Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare

NC - 70879

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: NC 70039

Est: NC 70514

Vest: Str. Stefan cel Mare (NC 70873)
Sud: Domeniu public

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str. Stefan
cel Mare.

AMPLASAMENT NR. 5 - sat Bécesti, jud. Vaslui — 2 statii
de reincércare — sediul CAMS Bécesti

NC - 70274

Vecinatatile amplasamentului sunt:
Nord: NC 70102

Est: Domeniu public
Vest: NC 70762

Sud: DN 15D

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre DN 15D.

AMPLASAMENT NR. 6 — sat Codaesti, jud. Vaslui — 2 statii
de reincarcare — sediul CAMS Codaesti, In zona de
proprietate a drumului judetean DJ246

NC - 72637

Accesul la statia de reincarcare se va face din DJ246.

AMPLASAMENT NR. 7 — str. Soseaua Nationald Vaslui —
lasi, nr. 16, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare
- sediul DGASPC Vaslui

NC 75212

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: str. Grigore Moisil — NC 70536
Est: Str. Sos. Nationala (NC 70873)
Vest: proprietati private

Sud: proprietati private

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str. Grigore
Moisil.

AMPLASAMENT NR. 8 — str. Stefan cel Mare, nr. 233,
mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul




Spitalului Judetean de Urgenta Vaslui
NC - 80352
Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: Domeniu public — NC 79358
Est: Str. Stefan cel Mare (NC 70873)
Vest: proprietati private

Sud: str. Spitalului

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str.
Spitalului.

¢) surse de poluare existente in zona;

Pentru amplasamente nu au fost identificate surse de poluare,
amplasamentele fiind in intravilanul U.A.T-urilor Vaslui,
Barlad, Béacesti si Codaesti. Posibila sursa de poluare, fiind
doar cea de la noxele eliminate de catre autovehiculele care
circuld in zona.

d) particularitati de relief;

Amplasamentele studiate nu prezinta fenomene fizico-
geologice de instabilitate sau de degradare.

e) nivel de echipare tehnico-edilitard a zonei si

Este asigurata racordarea la utilitatile tehnico-edilitare.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in
amplasament care ar necesita relocare/protejare,
in masura in care pot fi identificate;

Existenta unor eventuale retele edilitare In amplasament care
ar necesita relocarea/protejarea, va fi stabilitd in urma
avizelor de la furnizorii de utilitati.

g) posibile obligatii de servitute;

Nu este cazul

h) conditiondri constructive determinate de
starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament, asupra
carora se vor face lucrari de interventii, dupa
caz;

Tn functie de solutiile de racordare propuse de distribuitorul
de energie electrica.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei
conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si
regulamentul local de urbanism aferent;

Conform Planului Urbanistic General al UAT-urilor Vaslui,
Barlad, Bécesti si Codaesti

j) existenta de monumente istorice/de
arhitecturd  sau  situri  arheologice  pe
amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditiondrilor specifice in cazul
existentei Unor zone protejate.

Amplasament 2 - VS-11-a-B-06728 — Scoala Profesionala de
Fete ,N. Rosca Codreanu”, azi Complexul de Servicii
Comunitare Nr.1

Amplasament 3 - VS-11-m-B-06755 - Sala Curtii cu Juri, azi
Teatrul ,,V. |. Popa”

Amplasamentul 4 se afla in raza de protectie a monumentului
- VS-11-m-B-06705 - Casa Ornescu, azi Gradinita Nr. 9

6. DESCRIEREA SUCCINTA A OBIECTIVULUI DE INVESTITII PROPUS, DIN PUNCT DE

VEDERE TEHNIC SI FUNCTIONAL:

a) destinatie si functiuni;

Instalarea a cate 2 statii de reincircare pentru fiecare
locatie

Tn amplasamentul tuturor locatiilor se vor asigura toate
facilitatile pentru functionarea a doua statii de reincarcare,
avand capabilitatea de incarcare rapida in curent continuu de
50 KW si de 22 KW in curent alternativ. Statiile de Tncarcare
vor permite incarcarea simultana.

b) caracteristici, parametri §i date tehnice
specifice, preconizate;

Intocmirea prezentei Note conceptuale este realizati in
conformitate cu PREVEDERILE LEGALE DIN HG
907/2016 art. 1, alin. 2, lit. A si art. 5, alin.2.

Documentatia, se va elabora conform:

- HG 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor de investitii, finantate din fondurile publice;




- Legea nr. 10/1995, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Caracteristici statii de reincarcare:

- statiile de reincédrcare sunt formate din minimum doud
puncte de reincarcare, alimentate de acelagi punct de livrare
din reteaua publicd de distributie, din care un punct de
relncarcare permite incarcarea in curent continuu la o putere
> 50 kW si un punct de reincircare permite incarcarea in
curent alternativ la o putere > 22 kW a vehiculelor electrice.
Statia de reincarcare va permite Incarcarea simultand la
puterile declarate.

- Statiile de reincarcare trebuie sd fie in conformitate cu
cerintele standardului pe parti SR EN IEC 61851 (Sistem de
incarcare conductiva pentru vehicule electrice).

- Statiile de reincércare vor fi echipate cel putin cu prize si
conectori de tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din
standardul SR ENG62196-2, pentru incdrcarea in curent
alternativ, si cu conectori multistandard, dintre care unul este
al sistemului de reincarcare combinat Combo 2, conform
descrierii din Standardul SR EN62196-3, pentru incarcarea in
curent continuu.

- Statiile de reincarcare vor dispune de un acces deschis de
management si operare care sa permita identificarea locatiei,
cantititii de energie transferatd. De asemenea, acest acces
trebuie sd permitd interconectarea $i comunicarea cu alte
instalatii similare in timp real;

- Asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu
numarul punctelor de reincarcare aferente statiilor solicitate,
destinate exclusiv incércarii vehiculelor electrice, marcate cu
culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare prevazut
la lit. g). Marcajul se va mentine pe toatd perioada de
implementare si monitorizare a proiectului;

- Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP
— Open Charge Point Protocol — minimum 1.5 si dispun de
meniu in limba romana si in limba engleza.

- Prevede semnalizarea corespunzatoare si vizibild a spatiilor
in care sunt instalate statiile de reincarcare, in concordanta cu
standardele europene si nationale in domeniu, potrivit
panoului prezentat cu titlu de exemplu:

- In cadrul unui proiect cel putin o statie trebuie sd asigure, pe
langd incédrcarea in curent alternativ, si incarcarea
multistandard in curent continuu.

Principalele activitati:

- Lucriri de pregatire a terenului in vederea amenajarii
spatiilor de parcare — taluzare, compactare s.a.

- Rezolvarea ciilor de acces pentru autovehicule la un
drum public.

- Amenajarea propriu zisd a locurilor de parcare
necesare statiilor de incarcare

- Pregatirea soclului suport pentru ancorarea statiei —
turnare fundatie de beton si Incastrarea statiei.

- Instalarea statiei de reincarcare

- Realizarea instalatiilor electrice — tablou electric.

- Racord statie de incarcare — tablou electric.

- Racord statie de Incarcare la punct de transformare —
in acord cu aviz tehnic de racordare si fisei de solutie a




distribuitorului de energie electrica

- Instalare elementelor de signalistica si identificare
vizuala

- Punerea in functiune a statiei in urma verificérilor
PRAM.

c) durata minimd de functionare apreciatd
corespunzator destinatiei/functiunilor propuse;

Va fi stabilita ulterior, pe baza normativelor specifice in
vigoare.

d) nevoi/solicitari functionale specifice.

Sa asigure si accesul persoanelor cu dizabilitati;

7. JUSTIFICAREA NECESITATII ELABORARIL, DUPA CAZ:

- studiului de prefezabilitate, in cazul
obiectivelor/proiectelor majore de investitii;

- expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului
energetic ori a altor studii de specialitate,
audituri sau analize relevante, inclusiv analiza
diagnostic, in cazul interventiilor la constructii
existente;

- unui studiu de fundamentare a valorii resursei
culturale  referitoare la  restrictiile  si
permisivitatile asociate cu obiectivul de
investitii, in cazul interventiilor pe monumente
istorice sau Tn zone protejate.

Pentru obiectivul de investitii propus, vor fi elaborate
urmatoarele documentatii:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic;

- documentatii tehnice pentru obtinerea avizelor solicitate
prin Certificatul de urbanism;

- Studiu de fezabilitate;

- Proiect tehnic si detalii de executie.

Instalarea a 2 statii de reincarcare pentru fiecare locatie
Tn amplasamentul tuturor locatiilor se vor asigura toate
facilitatile pentru functionarea a doua statii de reincarcare,
avand capabilitatea de ncarcare rapida in curent continuu
mai mare sau egald de 50 KW si mai mare sau egala de 22
KW 1in curent alternativ. Statiile de incarcare vor permite
incarcarea simultana la valorile specificate.

Data:

Intocmit:

CIVIL PROIECT S.R.L.
Ing. Morosanu Liviu lonut
(nume, functia, compartiment §i semnatura)




Nr.6410/21.04.2022

Anexa nr.2
la Hotararea nr.70/2022

TEMA DE PROIECTARE!

- STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE -

1. INFORMATI GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII PROPUS:

1.1. | Denumirea obiectivului de investitii STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE
ELECTRICE

1.2. | Ordonator principal de credite/investitor | UAT JUDETUL VASLUI

1.3. | Ordonator de credite (secundar/tertiar) -

1.4. | Beneficiarul investitiei UAT JUDETUL VASLUI

2. DATE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1 | Informatii privind | Regimul juridic:
regimul juridic, | Terenurile aferente obiectivelor propuse sunt proprietatea domeniului public al
economic si tehnic al | Judetului Vaslui — asa cum rezulta din Extrasele de Carte Funciara pentru Informare
terenului  si/sau al | eliberate de OCPI Vaslui.
constructiei
existente, Regimul economic:
documentatie Categoria de folosinta a terenurilor — curti constructii;
cadastrala Conf. P.U.G. si R.L.U., terenurile sunt situate in intravilan Vaslui, Barlad, Bacesti si
Codaesti, in zone pentru cai de comunicatii.
Regimul Tehnic.
Retele / conductele edilitare existente in zonele aferente obiectivelor propuse sunt:
alimentarea cu apa, canalizare, gaze naturale, alimentare cu energie electrica,
telefonizare.
2.2. | PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI/ AMPLASAMENTELOR PROPUS(E)

PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

a) descrierea succinta
a amplasamentului/
amplasamentelor
propus(e) (localizare,
suprafata terenului,
dimensiuni Tn plan);

AMPLASAMENT NR. 1 - str. Castanilor nr. 8, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii
de reincarcare — sediul LDP Vaslui

Coordonate GPS:

46°38'35.3"N 27°43'11.5"E

46.643126, 27.719857

Steren - 10.353 mp

AMPLASAMENT NR. 2 - str. B-dul Epureanu, nr. 19, mun. Béarlad, jud. Vaslui — 2
statii de reincarcare — sediul Centrului de Primire in Regim de Urgentd pentru
Copilul Abuzat, Neglijat si Exploatat Barlad

Coordonate GPS:

46°13'58.2"N 27°39'59.2"E

46.232831, 27.666433

Steren - 8.887 mp

1

conf. Anexa nr. 1 - HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016 - privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice

aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice




AMPLASAMENT NR. 3 - str. Republicii, nr. 268, mun. Barlad, jud. Vaslui — 2
statii de reincércare — sediul Teatrului Victor Ion Popa si Muzaului Vasile Parvan
Bérlad

Coordonate GPS:

46°13'49.3"N 27°40'18.1"E

46.230358, 27.671692

Steren - 8.325 mp

AMPLASAMENT NR. 4 - str. Stefan cel Mare, nr. 64, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2
statii de reincarcare

Coordonate GPS:

46°38'08.8"N 27°43'54.7"E

46.635767, 27.731851

Steren - 4.500 mp

AMPLASAMENT NR. 5 — sat Bacesti, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul
CAMS Bacesti

Coordonate GPS:

46°49'32.1"N 27°14'55.8"E

46.825574, 27.248820

Steren - 32.492 mp

AMPLASAMENT NR. 6 — sat Codaesti, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare —
sediul CAMS Codéesti, in zona de proprietate a drumului judetean DJ246 —
NC72637

Coordonate GPS:

46°52'32.1"N 27°4528.7"E

46.875575, 27.757967

Steren - 712.774 mp

AMPLASAMENT NR. 7 — str. Soseaua Nationald Vaslui — lasi, nr. 16, mun.
Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul DGASPC Vaslui

Coordonate GPS:

46°40'43.1"N 27°44'35.4"E

46.678650, 27.743154

Steren - 8.054 mp

AMPLASAMENT NR. 8 — str. Stefan cel Mare, nr. 233, mun. Vaslui, jud. Vaslui —
2 statii de reincércare — sediul Spitalului Judetean de Urgenta Vaslui

Coordonate GPS:

46°39'17.7"N 27°44'13.7"E

46.654926, 27.737146

Steren - 40.411 mp

b) relatiile cu zone

invecinate, accesuri
existente si/sau cai

de acces posibile;

AMPLASAMENT NR. 1 - str. Castanilor nr. 8, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii
de reincarcare — sediul LDP Vaslui

NC - 72369

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: NC 70641

Est: NC 70159

Vest: Str. Castanilor (NC 82265)
Sud: NC 73631/ NC 76253

Accesul la statiile de reincarcare se va face dinspre str. Castanilor.

AMPLASAMENT NR. 2 —str. B-dul Epureanu, nr. 19, mun. Bérlad, jud. Vaslui — 2
statii de reincarcare — sediul Centrului de Primire in Regim de Urgenta pentru
Copilul Abuzat, Neglijat si Exploatat Barlad

NC - 70258




Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: NC 76202

Est: B-dul Epureanu (NC 77730)
Vest: proprietati private

Sud: str. Ghe, Rosca Codreanu

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str. B-dul Epureanu.

AMPLASAMENT NR. 3 - str. Republicii, nr. 268, mun. Barlad, jud. Vaslui — 2
statii de reincarcare — sediul Teatrului Victor Ton Popa si Muzeului Vasile Parvan
Bérlad

NC - 70186

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: NC 77681

Est: Str. Republicii (NC 77741)
Vest: Domeniu public — NC 70184
Sud: Domeniu public

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str. Republicii.

AMPLASAMENT NR. 4 — str. Stefan cel Mare, nr. 64, mun. Vaslui, jud. Vaslui — 2
statii de relncarcare

NC - 70879

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: NC 70039

Est: NC 70514

Vest: Str. Stefan cel Mare (NC 70873)
Sud: Domeniu public

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str. Stefan cel Mare.

AMPLASAMENT NR. 5 — sat Bacesti, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul
CAMS Bacesti

NC - 70274

Vecinatatile amplasamentului sunt:
Nord: NC 70102

Est: Domeniu public
Vest: NC 70762

Sud: DN 15D

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre DN 15D.

AMPLASAMENT NR. 6 — sat Codaesti, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare —
sediul CAMS Codaesti, In zona de proprietate a drumului judetean DJ246

NC - 72637

Accesul la statia de reincarcare se va face din DJ246.

AMPLASAMENT NR. 7 — str. Soseaua Nationala Vaslui — lasi, nr. 16, mun.
Vaslui, jud. Vaslui — 2 statii de reincarcare — sediul DGASPC Vaslui
NC 75212

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: str. Grigore Moisil — NC 70536
Est: Str. Sos. Nationald (NC 70873)
Vest: proprietati private
Sud: proprietati private

Accesul la statia de reincarcare se va face dinspre str. Grigore Moisil.

AMPLASAMENT NR. 8 — str. Stefan cel Mare, nr. 233, mun. Vaslui, jud. Vaslui —
2 statii de reincarcare — sediul Spitalului Judetean de Urgenta Vaslui

NC - 80352

Vecinatatile amplasamentului sunt:

Nord: Domeniu public — NC 79358

Est: Str. Stefan cel Mare (NC 70873)




Vest: proprietati private
Sud: str. Spitalului
Accesul la statia de reincircare se va face dinspre str. Spitalului.

c) surse de poluare
existente in zona;

Pentru amplasamente nu au fost identificate surse de poluare, amplasamentele fiind
in intravilanul U.A.T-urilor Vaslui, Bérlad, Bacesti si Codaesti. Posibila sursa de
poluare, fiind doar cea de la noxele eliminate de catre autovehiculele care circula in
Zona.

d) particularitati de
relief;

Judetul Vaslui este situat pe Raul Bérlad, strabate partea de sud si sud-est a
Podisului Central Moldovenesc, iar in partea centrala se intinde pe Colinele Tutovei
si Dealurile Falciului, diviziuni ale Podisului Barladului — parte a Podisului
Moldovei. Face parte din regiunea Nord - Est, in care sunt incluse si judetele Bacau,
Botosani, lasi, Neamt si Suceava. Relieful este format din dealuri si vai largi,
orientate preponderent nord-sud. Altitudinea maxima: 485 m — Dealul Méngaralei,
in nord-vest si 425 m — Dealul Cetatuii, in partea de nord-est. Altitudinea medie
este de 250-350 m. Altitudinea minima este de 10 m in lunca Prutului. Clima este
temperat-continentald cu nuante excesive, fiind caracterizat prin veri calduroase si
secetoase si ierni geroase. Temperaturile sunt cuprinse intre 8 °C si 9,8 °C si
precipitatii relativ reduse. Reteaua hidrografica este reprezentata in special de cursul
mijlociu al rdului Barlad, cu afluentii Vaslui, Crasna, Tutova si Zeletin, iar n partea
de sud-est a judetului de rdul Elan, afluent al Prutului.

Temperatura maxima absolutd a fost inregistrata la Murgeni la 21 august 1952 de
40,6 °C, iar cea minima la Negresti la 20 februarie 1954 de -32 °C fapt ce
demonstreaza, un aspect al continentalismului pronuntat, marcat de o amplitudine
termica foarte mare a valorilor extreme, respectiv -72,6 grade C. Precipitatiile au o
raspandire teritoriald inegald, insemnénd cantitati mai mari in sectoarele deluroase
si de podis din N si V (circa 600 mm anual) si mai mici in zonele depresionare si de
lunca (400-500 mm anual), secetele reprezentdnd un fenomen frecvent pentru
judetul Vaslui, perioada in care se inregistreazd sub 200 mm anual, asa cum au fost
in anii 1896, 1921, 1937, 1945-1946, 1948. Vanturile predominante bat cu o
frecventa mai mare dinspre N (19%), NV (17%), S si SE (13,5%) cu viteze medii
anuale cuprinse intre 1,6 si 6,5 m/s.

Vegetatia include atat elemente specifice padurilor central-europene (gorun, fag) cat
si specii floristice caracteristice stepelor si silvostepelor continentale est-europene.
In cadrul judetului Vaslui se disting doua mari zone de vegetatie, una a padurilor de
foioase (in V si NV) si alta de stepa si silvostepa (S si SE). Cu toate cid nu dispune
de un patrimoniu turistic valoros, judetul Vaslui suscita interes prin aspectul
peisagist predominant deluros si de podis, prin existenta unor obiective social-
istorice si cultural-artistice, prin prezenta mai multor rezervatii naturale, a
podgoriilor.

e) nivel de echipare
tehnico-edilitard a
de asigurare a
utilitatilor;

Retele / conductele edilitare existente in zonele aferente obiectivelor propuse sunt:
alimentarea cu ape, canalizare, gaze naturale, alimentare cu energie electrica,
telefonizare.

f) existenta unor
eventuale retele
edilitare in
amplasament care ar
necesita
relocare/protejare, in
masura in care pot fi
identificate;

Existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocarea/protejarea, va fi stabilita in urma avizelor de la furnizorii de utilitati.

g) posibile obligatii
de servitute;

Nu este cazul.

h) conditionari

In functie de solutiile de racordare propuse de distribuitorul de energie electrica.



https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_B%C3%A2rlad
https://ro.wikipedia.org/wiki/Podi%C8%99ul_Central_Moldovenesc
https://ro.wikipedia.org/wiki/Colinele_Tutovei
https://ro.wikipedia.org/wiki/Podi%C8%99ul_B%C3%A2rladului
https://ro.wikipedia.org/wiki/Podi%C8%99ul_Moldovei
https://ro.wikipedia.org/wiki/Podi%C8%99ul_Moldovei
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Bac%C4%83u
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Boto%C8%99ani
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Ia%C8%99i
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Neam%C8%9B
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Suceava
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_B%C3%A2rlad
https://ro.wikipedia.org/wiki/Vaslui_(r%C3%A2u)
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_Crasna
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_Tutova
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_Zeletin
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_Elan
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_Prut

constructive
determinate de starea
tehnica si de sistemul
constructiv al unor
constructii existente
Tnh amplasament,
asupra carora se vor
face lucrari de
interventii, dupa caz;

1) reglementari
urbanistice aplicabile
zonei conform
documentatiilor de
urbanism aprobate -
plan urbanistic
general/plan
urbanistic zonal si
regulamentul local de
urbanism aferent;

Conform Planului Urbanistic General al UAT-urilor Vaslui, Barlad, Bacesti si
Codaesti

j) existenta de
monumente
istorice/de
arhitectura sau situri
arheologice pe
amplasament sau in
zona imediat
invecinata; existenta
conditionarilor
specifice n cazul
existentei unor zone
protejate.

Amplasament 3 - VS-11-a-B-06728 — Scoala Profesionala de Fete ,,N. Rosca
Codreanu”, azi Complexul de Servicii Comunitare Nr.1

Amplasament 4 - VS-11-m-B-06755 - Sala Curtii cu Juri, azi Teatrul ,,V. 1. Popa”
Amplasamentul 5 se afla in raza de protectie a monumentului - VS-11-m-B-06705 -
Casa Ornescu, azi Gradinita Nr. 9

2.3.

Descrierea succinta a

obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si functional:

a) destinatie si
functiuni;

Instalarea a céte 2 statii de reincircare pentru fiecare locatie

In amplasamentul tuturor locatiilor se vor asigura toate facilititile pentru
functionarea a doua statii de reincarcare, avand capabilitatea de incarcare rapida in
curent continuu mai mare sau egald de 50 KW si mai mare sau egala de 22 KW in
curent alternativ. Statiile de incércare vor permite incarcarea simultand la valorile
specificate.

b) caracteristici,
parametri si date
tehnice specifice,
preconizate;

Intocmirea prezentei Teme de proiectare este realizati in conformitate cu
PREVEDERILE LEGALE DIN HG 907/2016. Documentatia, se va elabora
conform:

- HG 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor de investitii, finantate din fondurile
publice;

- Legea nr. 10/1995, cu modificarile si completarile ulterioare.

Caracteristici statii de reincarcare:

- statiile de reincéarcare sunt formate din minimum doud puncte de reincarcare,
alimentate de acelasi punct de livrare din reteaua publica de distributie, din care un
punct de reincarcare permite incarcarea in curent continuu la o putere > 50 kW si un
punct de reincarcare permite incarcarea in curent alternativ la o putere > 22 kW a
vehiculelor electrice. Statia de reincarcare va permite incércarea simultand la
puterile declarate

- Statiile de reincarcare trebuie sd fie in conformitate cu cerintele standardului pe
parti SR EN IEC 61851 (Sistem de incércare conductiva pentru vehicule electrice).

- Statiile de reincarcare vor fi echipate cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru
vehicule, conform descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incarcarea in
curent alternativ, si cu conectori multistandard, dintre care unul este al sistemului de
reincarcare combinat Combo 2, conform descrierii din Standardul SR EN62196-3,




pentru incarcarea in curent continuu

- Statiile de reincarcare vor dispune de un acces deschis de management si operare
care sd permitd identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii,
permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;

- Asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numarul punctelor de
reincarcare aferente statiilor solicitate, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor
electrice, marcate cu culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare prevazut
la lit. g). Marcajul se va mentine pe toatd perioada de implementare si monitorizare
a proiectului;

- Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point
Protocol — minimum 1.5 si dispun de meniu in limba romana si in limba engleza.

- Prevede semnalizarea corespunzitoare si vizibila a spatiilor in care sunt instalate
statiile de reincédrcare, in concordantd cu standardele europene si nationale in
domeniu, potrivit panoului prezentat cu titlu de exemplu:

- Tn cadrul unui proiect cel putin o statie trebuie sa asigure, pe langd incarcarea in
curent alternativ, si incarcarea multistandard in curent continuu.

c) nivelul de
echipare, de finisare
si de dotare, exigente
tehnice ale
constructiei In
conformitate cu
cerintele functionale
stabilite prin
reglementari tehnice,
de patrimoniu si de
mediu n vigoare;

Amplasament echipat edilitar. Existenta unor eventuale retele edilitare in
amplasament care ar necesita relocarea/protejarea, va fi stabilita in urma avizelor de
la furnizorii de utilitati.

d) numar estimat de
utilizatori

Pentru perioada 2014-2020, Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) —
Transport avea un buget de 24 de miliarde EUR.

Vehiculele cu emisii zero reprezintd, de asemenea, o prioritate specifica a Grupului
la nivel Tnalt GEAR 2030, format din experti pe fiecare dintre sectoare. Un raport
final al acestui grup, ar trebui sd prezinte recomandari politice cu privire la
priveste automobilele cu zero emisii si cele automatizate. Pe aceasta baza, Comisia
Europeana va prezenta ulterior propuneri concrete pana in anul 2030.

In Europa Occidentala, vanzirile de masini electrice au depasit cele ale modelelor
diesel, pentru prima data, in luna decembrie a anului 2021, soferii continudnd sa
aleagd masini ecologice subventionate in defavoarea celor al caror combustibil a
provocat in 2015 scandalul emisiilor Volkswagen, aratd o analizd a Financial Times.
Mai mult de o cincime din noile masini vandute pe 18 piete europene, inclusiv
Marea Britanie, erau alimentate exclusiv pe baterii, In timp ce masinile diesel,
inclusiv diesel hibrid, au reprezentat mai putin de 19% din vanzari, sustine analistul
auto independent Matthias Schmidt.

Datoritd subventiilor generoase din Germania si din alte tari, precum si
reglementdrilor stricte introduse in 2020, care forteazd producatorii auto din UE sa
vanda mai multe vehicule cu emisii scazute, vanzirile de masini electrice sunt n
crestere constanta.

PROGNOZE PE TERMEN MEDIU SI LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERII
Tendinta a accelerat 1n trimestrul patru din 2021, cand producatorul Tesla a dovedit
ca s-a adaptat mai bine decét rivalele la deficitul global de semiconductori, livrand
un numar record de masini electrice: 309.000. De asemenea, producatorii auto
europeni au accelerat vanzarile de vehicule electrice in decembrie 2021, pentru a
reduce flota de masini poluante si a evita amenzile de la Bruxelles, dupa ce au
prioritizat productia celor mai profitabile modele, in special SUV-urile care
polueaza masiv, in timpul crizei provocate de perturbarile din lanturile de
aprovizionare.

Ca rezultat, luna trecutd au fost vandute 176.000 vehicule complet electrice in
Europa Occidentald, un nivel record, si de peste sase ori mai mult decat in




decembrie 2020. Comparativ, in decembrie 2021 au fost vandute aproape 160.000
modele diesel.

Vanziarile de masini diesel sunt in declin accentuat de cand a izbucnit scandalul
emisiilor: Dieselgate. Tn luna septembrie 2015, Volkswagen, cel mai mare
producidtor auto european, a provocat un soc dupa ce a recunoscut ca a utilizat un
soft care falsifica rezultatele testelor antipoluare ale motoarelor diesel. Grupul auto
german a anuntat recent cd noile tinte de emisii mai stricte ale Uniunii Europene il
vor forta sa creasca proportia ocupata de vehiculele hibride si electrice in vanzarile
sale totale de autoturisme in Europa pana la 60% in 2030, de la o tinta anterioara de
40%.

Tn 2015, modelele diesel reprezentau mai mult de jumdtate din livrarile din Europa
Occidentala.

,.Declinul livrarilor masinilor diesel s-a accentuat de la izbucnirea scandalul
emisiilor, determinand Volkswagen sa-si accelereze tranzifia la modele electrice si
sd anunte planurile pentru primul model electric, ID.3, care a fost lansat Th 20207,
subliniaza FT.

Volkswagen a fost anul trecut cel mai mare producitor de vehicule electrice in
Europa Occidentald, vanzand peste 310.000 modele alimentate exclusiv pe baterii,
din cele 3,5 milioane vandute in total, transmite Agerpres.

In timp ce noile modele de vehicule electrice au atras noi clienti, interzicerea
masinilor diesel mai vechi in unele orage si majorarea taxelor pentru modelele
diesel pe unele piete cheie au afectat semnificativ livrarile de vehicule diesel.

In Germania, cea mai mare piata auto din Europa, pretul de revanzare al vehiculelor
diesel este de asemenea nesigur, dupa ce noua coalitie aflata la guvernare a indicat
ca intentioneaza sa reexamineze creditele fiscale pentru combustibil, care Tn prezent
fac ca motorina s fie cu aproximativ 0,14 euro pe litru mai ieftind decét benzina
premium.

Numarul de masini electrice pe soselele din intreaga lume a crescut pana la
aproximativ. 5 milioane bucati pana in decembrie 2018, potrivit Agentiel
Internationale pentru Energie. De exemplu, guvernul britanic s-a angajat ca aproape
toate autoturismele si autoutilitarele sa fie cu emisii zero pana in 2050. Ca urmare,
se estimeaza ca cererea pentru automobile electrice se va accelera in urmatoarele
decenii.

OPEC si-a revizuit prognoza la 266 milioane de masini electrice pand in 2040,
aproape de sase ori mai mult decét estimarea anterioara de 46 milioane de masini.

e) durata minima de
functionare, apreciata
corespunzator
destinatiei/functiunil
Or propuse.

Nu este cazul

f) nevoi/solicitari
functionale specifice;

Noi modificari ale Directivei 2010/31/UE au intrat in vigoare, iar cladirile
rezidentiale si nerezidentiale trebuie sa aiba statii de incarcare electrice pana la 1
ianuarie 2025.

Oficialii UE au adus modificari acestei directive, iar una dintre acestea prevede ca
statele trebuie sa stabilileasca cerintele pentru instalarea unui numar minim de
puncte de reincércare pentru vehicule electrice pentru toate cladirile nerezidentiale
cu peste doudzeci de locuri de parcare pana la 1 ianuarie 2025.

De asemenea, "In ceea ce privecte clidirile nerezidentiale noi si cladirile
nerezidentiale supuse unor renovari majore, care au mai mult de zece locuri de
parcare, statele membre se asigurd ca este instalat cel putin un punct de reincarcare
in intelesul Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului”, se
mai aratd in documentul citat.

Statele trebuie sa asigure si infrastructura incastrata, si anume tubulatura pentru
cabluri electrice, pentru cel putin un loc de parcare din cinci, pentru a permite
instalarea intr-o etapa ulterioard a punctelor de reincarcare pentru vehicule electrice
in cazul 1n care parcarea se afla in interiorul cladirii si, In cazul renovarilor majore,
masurile de renovare includ parcarea sau infrastructura electricd a cladirii sau daca
parcarea este adiacentd fizic cladirii si, in cazul renovarilor majore, masurile de
renovare includ parcarea sau infrastructura electrica a parcérii, se mai precizeaza in




document.

Sunt scutite de aceste masuri cladirile detinute si ocupate de intreprinderi mici si
mijlocii, astfel cum sunt definite la Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei.

Scopul principal al investitiei este inscrierea jud. Vaslui pe harta punctelor de
incarcare pentru autovehicule electrice si hybrid, asigurarea acesului pentru cetateni,
cresterea numarului de cetateni care tranziteaza judetul, reducere emisiilor de gaze
cu efect de serd, promovarea unui sentiment de grija fatd de mediu.

g) corelarea solutiilor
tehnice cu
conditionarile
urbanistice, de
protectie a mediului
si a patrimoniului,

Nu este cazul.

h) stabilirea unor
criterii clare in
vederea solutionarii
nevoii beneficiarului.

Caracteristici statii de reincarcare:
- statiile de reincédrcare sunt formate din minimum doud puncte de reincarcare,
alimentate de acelasi punct de livrare din reteaua publica de distributie, din care un
punct de reincarcare permite incarcarea in curent continuu la o putere > 50 kW si un
punct de reincércare permite incércarea in curent alternativ la o putere > 22 kW a
vehiculelor electrice. Statia de reincarcare va permite incdrcarea simultand la
puterile declarate
- Statiile de reincarcare trebuie sa fie in conformitate cu cerintele standardului pe
parti SR EN IEC 61851 (Sistem de incarcare conductiva pentru vehicule electrice).
- Statiile de reincarcare vor fi echipate cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru
vehicule, conform descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incarcarea in
curent alternativ, si cu conectori multistandard, dintre care unul este al sistemului de
reincarcare combinat Combo 2, conform descrierii din Standardul SR EN62196-3,
pentru incarcarea in curent continuu
- Statiile de reincarcare vor dispune de un acces deschis de management si operare
care sd permitd identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii,
permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;
- Asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numarul punctelor de
reincarcare aferente statiilor solicitate, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor
electrice, marcate cu culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare prevazut
la lit. g). Marcajul se va mentine pe toata perioada de implementare si monitorizare
a proiectului;
- Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point
Protocol — minimum 1.5 si dispun de meniu in limba roména si in limba engleza.
- Prevede semnalizarea corespunzitoare si vizibila a spatiilor in care sunt instalate
statiile de reincdrcare, in concordantd cu standardele europene si nationale in
domeniu, potrivit panoului prezentat cu titlu de exemplu:
- In cadrul unui proiect cel putin o statie trebuie sa asigure, pe langa incarcarea in
curent alternativ, si incarcarea multistandard in curent continuu.

Principalele activitati:

- Lucrari de pregatire a terenului In vederea amenajarii spatiilor de parcare —
taluzare, compactare s.a.

- Rezolvarea cailor de acces pentru autovehicule la un drum public.

- Amenajarea propriu zisd a locurilor de parcare necesare statiilor de
incarcare

- Pregitirea soclului suport pentru ancorarea statiei — turnare fundatie de
beton si Incastrarea statiei.

- Instalarea statiei de reincarcare

- Realizarea instalatiilor electrice — tablou electric.

- Racord statie de incércare — tablou electric.

- Racord statie de incarcare la punct de transformare — Th acord cu aviz tehnic
de racordare si fisei de solutie a distribuitorului de energie electrica

- Instalare elementelor de signalistica si identite vizuala

- Punerea in functiune a statiei in urma verificarilor PRAM.

2.4.

Cadrul legislativ

Intocmirea prezentei Teme de proiectare este realizati in conformitate cu




aplicabil si
impunerile ce rezulta
din aplicarea acestuia

PREVEDERILE LEGALE DIN HG 907/2016 Documentatia, se va elabora
conform :

- HG 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor de investitii, finantate din fondurile
publice;

- Legea nr. 10/1995, cu modificarile si completarile ulterioare;
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